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(54) Reservoir de carburant a reserve positive integree. 



(57) L'invention concerne un reservoir de carburant 
a reserve positive integree. 

Le reservoir est du type comportant un recipient (4) 
entourant une pompe a carburant (5) destinee a en- 
voyer du carburant sous pression au moteur. Le reser- 



voir est caracterise en ce que la reserve comporte un 
bloc filtrant (10) qui occupe la majeure partie du reci- 
pient (4) et a travers lequel passe le carburant avant 
d'etre aspire par le pompe (5). 

L'invention est utilisable pour le domaine des vehi- 
cules automobiles. 
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Description 

[0001 ] L'invention concerne un reservoir de carburant 
a reserve positive integree, du type com porta nt un reci- 
pient entourant une pompe a carburant destinee a en- 5 
voyer du carburant sous pression au moteur et dont les 
parois ont une hauteur suffisante pour assurer un ni- 
veau minimal autour de la pompe lorsque la quantite de 
carburant dans le reservoir s'epuise. 
[0002] Dans les reservoirs de carburant de ce type, 10 
qui sont connus, le recipient, communement appele 
"bor, se remplit grace aux mouvements du carburant 
lorsque le vehicule roule. Un dispositif annexe alimente 
en permanence la reserve. En general, le retourdu car- 
burant du moteur au reservoir se fait dans la reserve. 15 
[0003] Deux problemes se posent alors, notamment 
pour les gazoles : la filtration du carburant et i'evacua- 
tion de I'eau. En effet, I'avantage d'un puisage de facon 
tres complete du carburant restant dans le reservoir a 
pour inconvenient de provoquer une concentration im- 20 
portante de polluants dans la reserve et d'y amener de 
I'eau contenue dans le reservoir. La pompe immergee 
dans la reserve est certes protegee par des filtres dont 
la surface est ce pendant limitee. Lorsque les polluants 
sont de nature minerale, ils se deposent au fond de la 25 
reserve et ne s'accumulent pas sur le filtre. lis retombent 
au fond par gravite a chaque arret de la pompe. Un pro- 
bleme reel se pose lorsque les polluants sont de nature 
organique, comme c'est frequemment le cas avec les 
gazoles, ou encore lorsque la qualite du gazole n'est 30 
pas adaptee aux conditions climatiques, ce qui risque 
d'entraTner des floculations. 

[0004] II y a done un risque eleve de colmatage du 
filtre et la situation devient critique lorsque la pompe n'a 
qu'un faible pouvoir d'aspiration ou que les organes aval 35 
exigent un seuil minimal de pression pour fonctionner. 
Une augmentation de la taitle des filtres conventionnels 
ou a surface de filtrage "en profondeur" n'est pas pos- 
sible compte tenu des dimensions du bol de reserve po- 
sitive. II en est de meme pour I'eau contenue dans le *o 
reservoir qui est systematiquement rassemblee dans le 
recipient et ne peut sortir que par la pompe. Or, la plus 
petite quantite d'eau entrant ou se condensant dans le 
reservoir se retrouve integral ement dans I e recipient et 
est envoyee vers le moteur. Cette eau presente des in- 45 
convenients dans les periodes de transition de tempe- 
rature ou elle gele dans les tuyaux, formant des bifles 
de glace qui colmatent les filtres. Dans le cas du gazole, 
cette eau favorise le developpement de bactertes de par 
la temperature plus elevee du carburant dans le bol que 50 
dans le reservoir. 

[0005] L'invention a pour but de proposer un reservoir 
de carburant du type defini plus haut et dont la reserve 
positive integree est concue pour pallier les inconve- 
nients de I'etat de la technique, qui viennent d'etre enon- 55 
ces. 

[0006] Pour atteindre ce but, le reservoir a carburant 
selon l'invention est caracterise en ce que la reserve 



comporte un bloc flltrant qui occupe ta majeur partie du 
recipient et a travers lequel passe le carburant avant 
d'etre aspire par la pompe. 

[0007] Selon une caracteristique de l'invention, le 
bioc flltrant tel qu'un bloc de mousse entoure la pompe 
et comporte des passages menages dans ce bloc pour 
augmenter la surface filtrante. 

[0008] L'invention sera mieux comprise, et d'autres 
buts, caracteristiques, details et avantages de celle-ci 
apparaTtront plus clairement au cours de la description 
explicative qui va suivre faite en reference aux dessins 
schematiques annexes donnes uniquement a titre 
d'exemple illustrant un mode de realisation de inven- 
tion et dans lesquels : 

La figure 1 est une vue schematique d'un reservoir 
de carburant equipe d'une reserve positive integree 
selon la presente invention; 

la figure 2 est une vue a plus grande echelle du dis- 
positif de reserve selon l'invention montre sur la fi- 
gure 1; 

la figure 3 est une vue en coupe selon la ligne Ill-Ill 
de la figure 2; 

la figure 4 est une vue en coupe selon la ligne IV- 
IV de la figure 2; 

la figure 5 est une vue en coupe selon la ligne V-V 
de la figure 2; 

la figure 6 est une vue en coupe selon la ligne VI- 
VI de la figure 2; 

la figure 7 est une vue en coupe selon la ligne VII- 
VII de la figure 2 et 

la figure 8 est une vue en coupe selon la ligne VIII- 
VIII de la figure 2. 

[0009] La figure 1 represente en 1 un reservoir de car- 
burant et en 2 un dispositif de puisage avec une reserve 
positive, integree au reservoir 1 . Le dispositif de puisage 
comporte, a I'interieur d'un recipient 4, une pompe a car- 
burant 5 qui envoie du carburant sous pression au mo- 
teur par un tube de sortie 7. La pompe aspire du carbu- 
rant a travers une crepine 8 de protection de la pompe 
se trouvant dans la zone d'aspiration 9. 
[0010] Le recipient 4 enferme un bloc flltrant par 
exemple en mousse qui en occupe sa majeure partie. 
Ce bloc entoure la pompe 5 et est configure pour main- 
tenir celle-ci. 

[0011] Le dispositif de puisage comporte un tube 11 
de retour de carburant excedentaire qui traverse axia- 
lement le bloc flltrant 10 etdont I'extremite inferieure 12 
(fig. 2) alimente un venturi 13 dispose dans un espace 
d'aspiration 14. Ce dernier communique avec le reser- 
voir a travers une grille de protection 16. Celle-ci est di- 
mensionnee de sorte que les matieres qui le traversent 
ne puissent pasobturerle mecanisme du venturi. Celui- 
ci est dispose en bas d'un tube 18 destine a remonter 
le carburant au sommet de la reserve positive. Ce tube 
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s'etend egalement parallelement a i'axe du recipient 
dans le bloc filtrant. L'extremite superieure 19 du tube 
ascendant 18 se trouve a un niveau en-dessous de la 
face superieure du bloc filtrant 10. En se reportant a la 
figure 3 on constate que le tube 18, par son extremite 
19, s'ouvre dans une encoche en forme d'arc de cercle 
20 menagee dans le bloc a partir de sa surface supe- 
rieure. Le tube 18 se trouve a une extremite de I'enco- 
che, I'autre extremite s'ouvrant dans un evidement en 
forme d'arc de cercle 22 (fig. 2) pratique egalement a 
partir de la face superieure du bloc 10 et dont la largeur 
diminue progressivement a partir de la surface supe- 
rieure jusqu'au fond 23 qui s'etend perpendiculairement 
a I'axe du recipient. Le fond 23 est situe plus bas que le 
fond de I'encoche 19 en formant une marche verticale 
indiquee en 24 sur la figure 3. L'evidement 22 s'etend 
angulairement concentriquement autour de I'axe du re- 
cipient pratiquement jusqu'au tube 18 en laissant sub- 
sister seulement une epaisseur de bloc de mousse 25 
relativement faible. 

[001 2] A partir du fond 23 de l'evidement 22 sont pra- 
tiques un certain nombre de canaux 26 qui s'etendent 
parallelement a I'axe du bloc jusqu'a un niveau 27 cor- 
respondent a un epaulement annulaire 28 en saillie vers 
I'axe du bloc et sur lequel repose le corps de la pompe 5. 
[0013] Le dispositif de reserve comporte en outre un 
tube 30 d'evacuation de surplus de carburant qui 
s'etend parallelement a I'axe du recipient dans un evi- 
dement 31 pratique dans le bloc filtrant 10 a partir de la 
peripherie de celui-ci, dans une zone diametralement 
opposee aux tubes 11 et 18. Cet evidement s'etend sur 
toute la hauteur du bloc 10 en ayant cependant une pro- 
fondeur radiale reduite en 32 a partir du niveau 27 du 
bloc. L'extremite inferieure 33 du tube 30 se trouve a 
une faible distance du fond du recipient de reserve et 
est crenelee, ce qui permet Inspiration dans le bas de 
la zone 32 tout en laissant un passage suffisant au car- 
burant lorsque le bas du tube touche le fond du bol. 
[0014] En se reportant a la figure 8 on constate qu'au 
niveau de l'extremite inferieure du bloc filtrant 10, celui- 
ci presente une nervure 34 faisant saillie dans la direc- 
tion de I'axe du bloc. Cette nervure prend appui sur le 
fond du recipient 4 en s'etendant autour de l'extremite 
inferieure 33 du tube d'evacuation 30 jusqu'a la periphe- 
rie du bloc. Concernant l'extremite d'aspiration 33 du tu- 
be 30, elle est nettement en-dessous du niveau bas 35 
d'aspiration de la pompe. 

[001 5] On constate encore que le recipient de reserve 
positive est ferme par un couvercle 37 comportant un 
orifice 38 de section tres legerement superieure a celle 
du tube 7 et destine a evacuer les gaz produits par le 
carburant chaud ou I'air lors du premier remplissage. 
Pour empecher le colmatage de cette ouverture, le bloc 
de mousse 10 entoure I'orifice 38 par une excroissance 
40 en appui sur le couvercle 37 qui exclut tout passage 
d'air ou de carburant non filtre. 

[0016] Le dispositif de reserve positive, qui vient 
d'§tre decrit, fonctionne de la maniere suivante : 



[0017] Le carburant excedentaire arrivant par la ca- 
nalisation 11 et par le venturi 13 aspire le carburant se 
trouvant dans la zone 14 protegee par la grille 16. Le 
carburant remonte alors par le tube 18 et se deverse 
5 dans la rainure 20 et l'evidement 22 menages dans le 
bloc filtrant 10. Puis il s'ecoule dans les canaux axiaux 
26, qui augmentent la surface de filtration, jusqu'en bas 
du bloc de mousse flltrante 10. 

[0018] Le debit de carburant arrivant par I e tube 18se 

10 trouve ainsi enferme dans la reserve positive 4 et s'en 
echappe par deux voies differentes. D'une part, il est 
aspire par la pompe 5 a travers le bloc de mousse 10 et 
les differents canaux 26 jusqu'a la zone 9, puis a travers 
la crepine 8. Ensuite il est refoule vers le moteur par le 

15 tube 7. D'autre part, il est refoule dans le tube 30 par la 
legere surpression provoquee par la perte de charge de 
ce debit dans le tube 30. En effet, la reserve positive 
etant fermee et le debit arrivant par le tube 18 etant su- 
perieur a celui aspire par la pompe 5, 1'excedent ne peut 

20 que s'echapper par le tube 30. Cette evacuation par ce 
tube puisant du liquide par son extremite inferieure cre- 
nelee au point le plus bas de la reserve positive, eva- 
cuera I'eau qui s'y rassemblera. Ainsi, le niveau de I'eau 
ne peut pas atteindre I'orifice d'aspiration 35 situe net- 

25 tement au-dessus et protege par la crepine 8. 

[0019] II ressort de la description de I'invention qui 
vient d'etre faite que celle-ci procure des avantages 
considerables. En effet, I'invention permet d'eliminer 
I'eau introduite dans le recipient avant qu'elle ne soit as- 

30 piree par la pompe, grace a un tube de debordement 
qui evacue le trop plein du recipient en puisant dans le 
fond du bol, la ou i'eau se rassemble. Pour faire circuler 
du carburant dans ce tube, on cree une legere surpres- 
sion dans le bol en le fermant et en realisant un orifice 

35 au sommet du bol pour I'evacuation de I'air au moment 
du premier remplissage ou des gaz produits par le car- 
burant chaud en fonctionnement normal provenant du 
carburant rechauffe retournant au reservoir. Cet orifice 
sera protege du colmatage par une partie du filtre en 

40 mousse. D'autre part, I'invention permet d'augmenter la 
surface de filtrage du carburant aspire par la pompe, en 
remplissant la majeure partie du volume du bol de 
mousse a cellules ouvertes. En pratiquant des evide- 
ments et canaux dans le bloc de mousse, on cree une 

45 tres grande surface d'entree de filtrage. Enfin, on utilise 
cette mousse pour supporter le corps de pompe, ce qui 
simplifie la structure interne du bol de puisage. 



50 Revendications 

1 . Reservoir de carburant a reserve positive integree, 
du type comportant un recipient entourant une pom- 
pe a carburant destinee a envoyer du carburant 
55 sous pression au moteur, caracterise en ce que la 
reserve comporte un bloc filtrant (10) qui occupe la 
majeure partie du recipient (4) et a travers lequel 
passe le carburant avant d'etre aspire par la pompe 
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(5). 

2. Reservoir selon la revendication 1 , caracterise en 
ce que le bloc filtrant (10), tel qu'un bloc de mousse, 
entoure la pompe (5) et comporte des passages 
(26) pour augmenter la surface filtrante. 

3. Reservoir selon Tune des revendications 1 ou 2, ca- 
racterise en ce que le bloc comporte une cavite cen- 
trale de reception de la pompe (5) et une surface 
(28) de support sur laquelle repose la base de la 
pompe (5). 

4. Reservoir selon la revendication 2, caracterise en 
ce que les passages precites sont formes par des 
canaux (26) pratiques dans le bloc filtrant (10) et 
s'etendant parallelement a I'axe du bloc. 

5. Reservoir selon Tune des revendications 1 a 4, ca- 
racterise en ce que la reserve comporte un tube 
(18) dispose a I'interieur du bloc filtrant (10), paral- 
lelement a I'axe de celui-ci, et a travers lequel le 
carburant circule de bas en haut et par I'extremite 
superieure (19) duquel le carburant se deverse sur 
le bloc filtrant pour traverser celui-ci sous I'effet de 
Inspiration de la pompe (5) a la partie inferieure de 
la reserve. 

6. Reservoir selon la revendication 5, caracterise en 
ce qu'au tube (18) precite est associe un venturi 
(13) assurant I'alimentation du tube par un tube de 
retour de carburant (11) ainsi qu'une grille de pro- 
tection (16) de communication avec le reste du re- 
servoir. 

7. Reservoir selon Tune des revendications 1 a 6, ca- 
racterise en ce que la reserve comporte des 
moyens (30) pour evacuer I'eau presente dans le 
carburant contenu dans la reserve. 

8. Reservoir selon la revendication 7, caracterise en 
ce que les moyens d'evacuation d'eau compren- 
nent un tube (30) sensiblement parallele a I'axe de 
la pompe et dont I'extremite inferieure debouche 
dans la partie inferieure de la reserve, a un niveau 
inferieur au niveau d'aspiration (35) de la pompe, 
tandis que I'extremite superieure debouche dans le 
reservoir, et des moyens pour creer une surpres- 
sion dans la reserve. 

9. Reservoir selon la revendication 8, caracterise en 
ce que les moyens precites de production de la sur- 
pression sont formes par un couvercle de fermeture 
(37) de la reserve et par un debit d'aspiration de la 
pompe inferieur au debit de carburant entrant dans 
la reserve. 

10. Reservoir selon la revendication 9, caracterise en 



ce que le couvercle de fermeture de la reserve com- 
porte un orifice (38) pour Tevacuation des gaz even- 
tuellement presents dans la reserve. 

5 11. Reservoir selon la revendication 10, caracterise en 
ce que le bloc filtrant (10) comporte une partie qui 
entoure rorifice (38) dans le couvercle pour empe- 
cher le colmatage de ('orifice. 

10 
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AN: PAT 2001-063745 

TI : Automobile fuel reservoir with integrated positive reserve 

fuel level in fuel pump 
PN: EP1059185-A1 
PD: 13.12.2000 

AB: NOVELTY - The filter unit (10), surrounds the pump (5) and 

has passages (25) in it extending parallel to unit's axis to 
increase its filter surface. Reserve has pipe (18) fitted 
inside filter unit, parallel to its axis and through which fuel 
circulates from bottom to top end (19) from which fuel is fed 
onto filter unit so as to pass through it under pump suction to 
lower part of reserve. DETAILED DESCRIPTION - The filter unit 
has a central reception cavity for the pump (5) and a support 
surface on which the pump's base rests. The pipe (18) is 
associated with a venturi, which ensures feed to the pipe (18) 
via a fuel return pipe (11) as well as a protective grill 
communicating with the rest of the reservoir.; USE - For 
supplying automobile fuel pumps with a reserve of fuel. 
ADVANTAGE - Designed to improve on current fuel reserve systems. 
DESCRIPTION OF DRAWING (S) - The drawing shows a fuel reservoir 
fitted with a integrated positive reserve as described in the 
above claims fuel reservoir 1 tank 2 container 4 fuel pump 5 
output pipe 7 pump protection filter 8 pump aspiration zone 9 
fuel return pipe 11 filter pipe 18 channels 26 evacuation pipe 
30 
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FA: EP1059185-A1 13.12.2000; DE60018508-E 14.04.2005; 
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